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Pour essayer ces motos, les plus célébres, les
plus vendues, les vedettes du genre, pas
question de mégoter. Autant faire les choses
bien : c’est une habitude & Moto Verte, et plus
particulierement lorsqu'il s"agit d’un match pour
littérature  qui concerne
vous, les acheteurs,
crossmen dilettantes ou champions en herbe. Je
dis ca, c'est parce qu‘on en cause, mais Ga parait
évident, non ?
Bon, alors, hop ! Direction le Midi. Car, y'a pas &
dire, le soleil de Provence, c’est mieux que les
brouillards humides de la capitale : mieux pour
les photos (pas besoin d’étre ingénieur chez
Kodak pour comprendre), mieux pour le sérieux
des tests (pilotes et essayeurs roulent de bon
coeur du matin au soir), mieux pour |'ambiance
en général (la moto, comme les pique-niques et
autres sports de plein air, c’est meilleur quand il
fait beau). Deux journées dessais, deux terrains
différents : fort de conseils avisés, le Moto Verte
Testing Staff avait choisi Pernes les Fontaines et
la Fare les Oliviers pour cette rencontre au
sommet. Deux pistes permanentes aussi belles
que techniques, de quoi tourner 3 satiété, avec,
en plus, les charmes du Sud de la France,
odeurs de garrigue et de pinédes, accent des
hétes locaux, et ce fameux soleil, qui, trés
correct, trés « sport », comme on dit dans les
jeux télévisés, n'a pas voulu manquer le rendez-
vous |

Coco, Alex, Michel,
Mike et les autres...

Et il aurait bien tort, le soleil, de rater cela. C'est
que pour lui faire honneur, elle avait de la
gueule, notre équipe d'essais. Pas besoin de
vous présenter « Coco » Gomez, « Mike »
Ollier, Alex Titone ; ni Michel Mérel, encore tout
auréolé du « Dakar ». Les moins attentifs ne
connaissent peut-étre pas, en revanche, Patrick

Viguier. C’est un tort, mais vous aurez sans
doute rapidement I'occasion de réparer, car ce
junior, 66me du championnat 79, est justement
I'un des favoris pour 80, officiel Derbi France.
Une bonne bande de champions, donc, mais ce
n'est pas tout : Pierre Faucher, gentiment venu
nous « livrer » la KTM, sait aussi manier une 125
cc cross ; Claude Anneix, descendu de Nantes
avec Mérel, est un bon de la ligue Atlantique -
Anjou. Et puis Xavier Audouard, le copain
Audouard de moto-Revue, était 13 lui aussi, en
mission, ce qui, rassurez-vous, ne |'a pas
empéché de faire le fou avec nous autres.

a vous va, e d'expérience ?
Quatre des meilleurs inters francais, un junior qui
va fort, un bon national, un super « polyvalent »
(la « Fauche ») et deux journalistes essayeurs,
plus Philippe Redneck Cornut aux commandes
de ses Canon A1 racing, de quoi faire du bon
boulot ! Justement, y'a du pain sur la planche,
alors, pas de temps & perdre. Messieurs, 3 vos
bécanes

80 : un boncru !

Au premier coup d'oeil, le connaisseur apréciera
les modéles 80 par rapport aux versions passées.
Les machines de motocross se bonifient chaque
année, et les 125 cc de pointe atteignent
avjourd'hui un niveau de performances
carrément inimaginable il y a quelques années.
Rien qu‘au niveau puissance, une 125 cc client
d'aujourd’hui développe a peu prés autant de
chevaux qu‘une 250 d'usine d'il y a 15 ans | Etje
ne parle méme pas des suspensions |...

Nos cing motos sont toutes des modéles
entidrement nouveaux. C'est dingue | Pensez

que sur cette Yam YZ G, on ne trouve plus une
seule piéce identique 2 celles de la version 79.
Les jantes peut-étre... Méme chose chez Honda,
Kawasaki et KTM : nouveaux cadres, moteurs,
suspensions, freins, tout quoi. Seule la Suzuki
n’est qu‘une évolution de la R M N 79 : nouveau
pot,  nouveau haut-moteur,  nouveaux
amortisseurs, habillage  différent et autres
détails, tout de m !

Vous avez compris, mes petits ? L'intérét que
portent les constructeurs 3 ce type de
machines ? C'est qu'il s'agit d’étre dans le
coup ! Il sest vendu prés de 5 000 125 cc cross
en France en 79, et d'ores et déja, il n'est pas fou
d‘avancer le chiffre de 6 000 ou plus pour cette
année. Moelleux, le gateau.

Moteurs :
225 ch/litre !

Les catalogues sont des men(eurs onle sa\( Ou
plutét ils des prises en

lorsque vous la
ménerez, toute fraiche sortie de la caisse,
effectuer ses premiers tours de roue sur le circuit
du coin. Cela dit, pas d‘inquiétude, il en reste |
L'air de rien, les 125 client sont en train de
gagner un cheval chaque année, et I'on est en
dmn de se demander jusqu’ol ira-t-on ? C'est
ue 28 ch pour une 125 cc, ¢a nous donne
quelque 225 ch/litre ! Avec des régimes de
puissance maxi entre 10 000
tours/minute : pleins de santé, ces petits monos
deux temps |
Avec 122, 123 ou 124 cm3 de cylindrée exacte,
ces cing moulins sont construits sur le méme
moule : bas moteur ultra-compact, boite six
vitesses en prise constante (nouveau chez KTM,
la « japonisation »), embrayage multidisque en
bain d’huile, transmission primaire par pignons,
allumage électronique, admission par boite &
clapets (encore une premigre chez KTM et ils en
sont fiers, la moto s'appelle méme comme cela :
RV pour reed valve), carbus classiques de @ 32
mm (sauf Honda, un Keihin de 34 mm). Deux
sam carrés (54 x 54), le KTM et la Suzuki ; les

snme de boite, dans les meilleures I:Ondlllons
possibles, sur des moteurs choisis, etc. Donc,

t super (carrés).
Le KTM est le seul & rester couleur métal :
Suzuki, Yam et Kawa sont émaillés noir mat et le

ey



Honda, comme le veut la tradition CR, est tout
rouge.

Echappements en haut, bien sar, toujours plus
volumineux, et filtres a air avec élément mousse,
encore et toujours du semblable partout | Alors,
histoire de se remuer un tantinet, voici quelques
particularités, en vrac : la KTM est la seule & ne
pas posséder de starter (titillateur au carbu) mais
elle propose un sélecteur repliable, tout comme
le Kawa qui se vante d'un cylindre traité
« Electrofusion » qui (selon Kawa) est la
meilleure garantie contre le serrage... Et puis...
ben, c’est & peu prés tout | Bref, si vous v(\u?ez
construire un 125 cross, la recette est simple :
mono deux temps carré ou super carré,
admission & clapets + carbu @ 32, allumage
électronique, bas-moteur compact avec boite six
en prise constante, et vous étes sur la bonne
voie pour sortir quelque 27/28 ch (catalogue,

nsiste) 4 10 - 11 000 tr/mn | Reste plus qu'a
trouver des valeurs de couple maxi entre 2,1
mkg & 9500 et 1,84 10 000 tr/mn, et vous serez
dansle coup |

moto verte

la suprématie tant espérée. Ainsi les progrés
réalisés en matiere de suspensions, avant ou
arrriére, depuis 73 {(date historique des premiers
efforts suspensionesques de Maico et Yamaha)
sont-ils déments. Allez donc faire

Parties cycle : c’est la
guerre !

Dans le coup ? A condition d‘avion d‘avoir
trouvé le « truc » en matidre de suspensions.
Depuis quelques années, la guerre fait rage en
ce domaine, et, dans les bureaux d'études
comme sur les circuits, les ingénieurs se
creusent sérieusement les méninges pour
trouver le systéme qui assurera a leur employeur

.

un tour avec une moto de 70, pour voir
I'angoisse !

Et les débattements s'allongent, s'allongent :
Moto Verte 59 (il y a tout juste un an), un Match
pour un Choix 125 cross avec Yam, Suzuk et
Kawa, vous vous souvenez peut-étre ? A I'avant
250 mm partout, & l'arriére 250 ou 230 mm.
Aujourd’hui : de 270 a 300 mm & I'avant, de 280
320 & Varriére | En un an | Et, of course, les
moyens employés sont les plus -sophistiqués :
les cing fourches sont & air et axe déporté (un
détail : des soufflets caoutchouc partout,
bravo 1). Quand aux postérieurs, c'est la folie :
bras oscillants caisson partout, dont quatre en
alu (acier pour la Honda), amortisseurs & gaz
pour tous, qu'ils soient par paire et double
ressorts, uniques chez Yam fidéle au
cantilever et chez Kawa qui sort son redoutable
Unitrak mis au point par Brad Lackey. Pour le
gaz, justement, on trouve des bonbonnes
séparées sur quatre motos, la Honda se
contentant d‘amortisseurs Showa (copies des
Ohlins utilisés sur les Honda usine) & bonbonnes
ne faisant qu’un avec I'élément amortisseur.
C'est bien joli, les suspensions, mais les cadres 7
Acier au chrome molybdene de rigueur, et deux
conceptions différentes : KTM et Honda ont
choisi le double berceau de couleur contre les
simples berceaux dédoublés devant le moteur de
Kawa, Suzuki et Yamaha, peints en noir.

Encore de nombreuses similitudes en ce qui
concerne les roues. Jantes alu & I'unanimité,
idem pour les moyeux-tambours déportés ou
coniques en alliage léger (magnesium). Seule la
Suzuki posséde un moyeu classique & 'avant.
Pneus Japonais... sur les Japonaises (aie !) : un
handicap sévére face & la KTM chaussée
Metzeler. A noter au passage que nos Yam et
Kawa d'essai étaient également montées en
Metzeler, une bonne idée |

Malgré les grands débattements, les chaines
secondaires ne sont pas trop mal loties : guides,
patins et roulettes en Téflon foisonnent ; aucun
tendeur & roulette, en revanche.

L'équipement est en général trés sobre, mais
soigné. Les garde-boue plastique sont tous en
progrés au niveau taille donc efficacité (bien que
ce ne soit pas towours le réve), les résevoirs -
tous jumbo - té sans exception le
polypropyléne (fini \es bcsses 1) et les plaques
numéros sont toutes désormais aux normes
F.L.LM. Rien & dire coté selles, ni coté guidons.
Ah si 1 Il n'y a que le KTM qui posséde une
poignée de gaz 4 tirage rectiligne : un gadget
(bien pensé) encore inconnu en Extréme
Orient ?

Essai statique
premiére passe
d’armes

« Tout le monde sont 14 ? » Eh bien on peut
y aller. On regarde, on soupése, on
ausculte, on tite, on compare. C’est ¢a, un
essai statique. Suivez le guide |

Esthétique - finition

Et si je te demandais 3 toi, confortablement
installé dans ton fauteuil, de me donner ton
opinion sur |'allure de ces petites motos, hein ?
Réfléchis un peu, aide-toi des photos. On va voir
si tu es d'accord avec nous : C'est-4-dire si c'est
la Kawa qui timpressionne le  pls
favorablement. Car cette KX est superbe, tout le
monde est d'accord (a-dessus. La couleur verte,
la ligne, le bras oscillant, c’est joli et original. lls
ont toujours été forts, dailleurs, les stylistes de
chez Kawasaki, des bons







Hon 5|
Kawa 5 |
KTM 5|
Suz 4|
Yam 4|
Kawa 96 kg
Yam 96 kg
Hon 99 kg
KTM 102 kg
Suz 102 kg
5 |
4]
3]
3]
3|
Hon 5| Suz
‘Kawa 5| Hon
KTM 5| Kawa
Suz 5 KIm
Yam 5 Yam

Esthétique - Finition
Position - Agrément
Accessibilités
Poids

Mise en route

Classement (points)

a|R| poaaalvyam




Voila, les moteurs tournent, on va y aller.
Sur cette victoire (surprise ?) de la Kawa &
I'arrét, admirable lors de ces tests devant la
Yam et la Honda, la KTM et la Suzuki fer-
mant la marche (tout prs), on accélére, les
tours montent, les embrayages travaillent &
plein, les roues avant léchent a peine le sol
et se précipitent vers le premier virage...

En action :
un combat sans
merci

Puissance
Accélérations

Enfin, de I'action ! Nos samourais vont frapper |
Et quelques départs pour commencer :  ce petit
jeu, on comprend tout, tout de suite. La Yamaha
YZ'G est incontestablement la plus puissante et
la plus rapide. Une bombe, ce nouveau moteur !
Etonnant ! Il y a 5 ans, sur un tel engin,
personne n‘aurait jamais voulu croire qu'il pat
s'agir d'une 125 cc | Cette péche permet a la
Yam de s'installer loin devant ses petites
copines. Mais derrire, le classement va s'avérer
plus compliqué & définir : le monteur Honda est
super puissant, il accélére comme une bombe ;
le KTM, qui a beaucoup plus dinertie, donne
Iimpression de tirer long et de prendre ses tours
beaucoup moins vaillamment, mais il n‘en est
rien et la KTM arrache autant ; le Suzuki, grace
a une plage de puissance étonnante (il pousse
depuis des régimes presque « bas », du moins
pour un 125 cc) et finalement une belle santé




hauts régimes, va aussi fort. Aussi est-il bien
difficile de départager ces trois petits monos : la
bombe Honda, le tracteur KTM et I'excellent
Suzuki. Quant au Kawa, incontestablement, il
est moins puissant que la concurrence. A peine,
c'est vrai, mais c'est surtout sa douceur
d'utilisation  qui  vous donne  moins
d'impressions. Au départ, cependant, il n‘est
pas toujours le dernier : encore honnéte, quoi,
mais battu, quesnon chevaux et accélérations,
quand méme

Un mot au passage au sujet des transmissions
Qui se font totalement oublier tant elles sont

on a bien assimilé leurs lecons avec peut-étre
encore un peu trop de fermeté sur le sélecteur
comme au levier d’embrayge, c’est tout.

Souplesse - Couple -
Reprises

dans un essai de 125 cc,

Un chapitre délicat,

facilité de conduite. Les japonais nous ont
habitués & des moteurs avec trés peu d‘inertie
pour leurs machines de cross : des engins qui
acceptent de tourner a bas régime sans caler
(grace aux clapets), mais dépourvus de chevaux
avant quelques milliers de tours. Le couple en
bas n'est pas leur fort : voyez les régimes de
couple maxi dans les fiches techniques. Dans ce
contexte, la Yamaha, surpuissante, paye ses
chevaux a haut régime dans ce test : on peut la
qualifier de pointue sans calomnie. Rien en bas,
une puissance qui vient d'un seul coup e, on I'a
vu, en force | Une turbine, cette YZ, qui réserve
ainsi les joies de sa conduite aux pilotes
confirmés.

Un peu moins pointue, mais pas

moto verte

vraiment encore facile  exploiter, vient ensuite
la Honda qui paye, elle aussi, la rangon de sa
puissance maxi élevée. La Suzuki, Cest
beaucoup mieux : souplesse, un couple plus

efficace, il convient parfaitement au débutant ou
au poireau, et sait aussi aller vite, trés vite.

Le KTM remporte ce test : mieux encore que le
Suzuki, il garde ce qu'il y a de bon chez les
productions européennes. Ce petit 125 RV vous
produit I'effet d’un 175 cc (c’était un 125, pas
d'inquiétude) tant il « tracte », & la maniére,
toutes proportions gardées, d'une grosse
Maico ! Et ce couple important permet au KTM

d'étre le meilleur en cote comme sur le gras,
bravo le RV | On est trés fier des clapets, chez
KTM, maisily a de quoi |

Le Kawa, enfin : il est souple, ce KX. Mais, la
puissance limitée, ou plutét un certain manque
de nervosité (relatif, attention) fait que les
reprises sont un peu molles et que le moteur
parait beaucoup plus creux qu'il n'est en vérité.
Finalement, le KX se place entre les excellentes
KTM et Suzuki, et les Honda et Yam trop
pointues.

Suspensions

Je le disais au début de ma prose d'ajourd'hui :
en un an les débattements de suspsnsmn ont
pris en moyenne 3cm ! 300

désormais une valeur tout ce quiil y a de
normale. Mais grands débattements signifient -
ils toujours efficacité ? Eh bien, il faut avouer
que oui. En effet, nos cing bétes tiennent par
terre malgré les vitesses impressionnantes
qu'elles atteignent gréce a leurs petites fusées
de moteurs. Oh, bien sir, on trouvera des
reproches & faire. A savoir pour commencer
qu'aucune fmm:he n'est vraiment, malgré la
sophistication (air, moyeux déportés...),
axcaptionialla,  Callo Ha(ls" Yam ‘san e Is
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mieux, trés bonne. La fourche de la Honda
fonctionne  bien  également, comme la
Marzocchi de la KTM dont on attendait mieux.
Suzuki : pas mal, sans plus, et Kawa : bien,
mais pas toujours trés rigide. En particulier par
rapport & l'arriére ol I'Unitrak s’avére une
trouvaille géniale. D'entrée, ce systéme a
amortisseur unique prend le titre de meilleure
suspension arriére de notre essai, un beau
début ! Avec cet Unitrak, on oublie les trous et
les bosses, on fonce et surtout I'on saute sans
arriére pensée, ca passe toujours et toujours
bien. Vraiment époustouflant | Ca ne talonne
pas, ne rebondit pas, reste en ligne et transmet
la puissance avec toute la motricité espérée. Le
pied, absolument

Le cantilever Yamaha, on connait, et c’est
mieux que sausva.sam Pratiquement _aussi
efficace que [I'Unitrak, mais battu: le
monoshock de I” VZ a en effet, & haute vitesse
dans les suites de trous, une petite tendance &
talonner rapidement. Avec ces sacrés
pilotes | Honda et KTM font jeu égal,
d'excellents amortisseurs arriére‘ un cran au-
dessous des systémes 2 a seur unique, ils
et oricioes on toltea cationss Notre KTM
était montée en Marzocchi nouveaux modéles
AG4 (en option en place de Bielstein) qui se sont
montrés bien adaptés & la moto quoiqu’un peu
mous. Peu sensibles a I'échauffement, en plus,
au contraire de ceux de la Suzuki rapidement
mollassons fagon pompes & vélo. Commentaire

de « Mike », avec son accent méridional : « La
Suzuke, elle est craignos en pleing | »
C'est donc la Yam qui réalise le meilleur

compromis, devant la Kawa et sa fantastique
suspension arriére, le duo Honda-KTM, la
Suzuki fermant la marche.

Stabilité

La Kawasaki, grace 4 sa suspension arriére
miracle, se place fort bien dans ce test.
Malheureusement, la fourche n'est pas toujours
4 la hauteur. La Yamaha ne se comporte pas mal
du tou enregistre toutefois quelques
réactions parasites a 'avant, dans les zones trés
défoncées & une cadence inter. Il faut la tenir.
KX et YZ sont donc battues par la KTM, rigide et
bien amortie, une moto au comportement
toujours sain. Disons qu'on a vu mieux, c'est
vrai, mais cette RV est une moto trés stable.

La Honda et la Suzuki, en revanche, appellent
quelques commentaires. Trop courte, trop
petite, la CR A est une moto pour les kamikazes,
pour junior plein de santé, par exemple. Jusqu'a
un certain point, les suspensions donnent
satisfaction, puis ca gigote : la fourche, bonne

en absorption, se met & bouger et il faut un gros
cceur pour ne pas couper.

De plus, en cote,
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cette Honda, toujours & cause de sa petite taille,
cabre un peu trop facilement. La Suzuki est
pénalisée par ses suspensions dépassées : avant
pas terrible, arriére pas bon | Comme I'ensemble
est de plus un peu court....

S R
Maniabilité

Ah, les 125 cc ! Quel pied, leur maniabilité |
Revanche du paragraphe précédent : la Suzuki
I'emporte, et aisément. A l'aise en grandes

cette RM permet toutes les figures que saura lui
ordonner son pilote |

Autre petit gabarit, la Honda est aussi une
«vireuse »  de  premiére.  Mais assez
curieusement, elle tourne impeccablement en
appui tandis quelle survire sur le plat. Le pneu
avant ?

Tandis que la Yam est pénalisée par son mauvais

pas trop virer trés court. En définitive, deux peti-
tes motos trois grandes, pas de surprise.

Freinage

Clest bien de foncer, mais faut aussi songer &
ralentir, parfois, hein les dingues, et méme &
freiner. Et sec, & la vitesse ol vous propulsent
les 125 cc 80 en bout de ligne droite | J'allais
dire « comme d‘habitude », et c’est vrai, les

21




KTM vole ! Mike Ollier, champion du monde de saut en hauteur sans moto,
réussira-t-il & passer le mur des cing matres ? Vous le saurez s'il participe aux
prochains Jeux Olympiques. En attendant il s’entraine ferme |




Les cing moteurs : tous construits sur le méme moule. Toujours plus
compacts, toujours plus de chevaux. De quoi propulser ces machines a des
vitesses 125 cm3 mais du !

Les trains arriére. En vedette, le systéme de suspension Unitrak de la
Kawasaki, nouveau et intéressant. Amortisseur vertical (mouvement linéaire
constant, centre de gravité abaissé, élément et bonbonne protégés), actionné
par un jeu de biellettes articulées. Trés beau, et gca marche |
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Yam tout - terrain freinent toujours
impeccablement. Pas d’exception pour la
125 YZ G qui, pourtant la plus vite, est celle qui
décélére le plus fort et dans les conditions les
meilleures. Elle remporte ce test haut la main. La
KX Kawasaki prend la seconde place avec un
freinage trés satisfaisant.

Le niveau d’ensemble est particulidrement bon
1a KTM, en sérieux progrds, arrive au niveau des SUZUKI [ YAMAHA
Honda (dont Iarriére manque de progressivité)
et de la Suzuki (qui bloque également, difficile & PRIXTTC 938 10 210 L o ULy
doser). (points) 3 1 2 5 {
PRIX DE LA CASSE 121,61 2881 g 11,86 1%,3%
[vam 5 N el zy el R o
$almurr : 1% 2,46 2,16 217 an
LT O S, Trantnisaion sz 2708 BE | mm | w2 5460
T Fewsnsconibw: || 25| 2L M mER AT ¥
Garde-boue AR 126,56 B4 1293 171,15 60,00
G e e Réservoir 56 070 wn | o 5766
BT BB i S Y TOTAL 303925 3439,40 %8 | 4185 44512
Classement (points) 5 3 O 2 T
S s S

Les prix :

it | GRANID TOTAL

La monnaie, enfin. Cest important, pire,
primordial en 125 cc. D'ou ce déferlement des HONDA | SAWAT NEKTME! (SUZURIR SN
japonaises, qui, outre leurs sont TOTAL STATIQUE 3 5 2 2 4
également économiques : prix d‘achat super tiré Piiiosaias S AC A1aTat0NE 7 3 7 7 5
et fiabilité. La Suzuki est la reine des prix, moins Couple - Souplesse 2 3 5 4 1
de 8000 Francs, devant la Yam presque mille Rarriees

balles plus chére (mais livrée avec un kit de Sucsahtlons 3 4 3 2 5
piéces - une initiative intelligente), la Honda et la Stabilité 3 4 5 2 4
KTM en-dessous du million de centimes et la Maniabilité 3 2 3 5 3
Kawa & peine (pour une fois 1) plus chére. Frainags) 3 4 3 3 5
Grosse bagarre | 5 Ty = = = =% =
Le prix des piéces détachées, en revanche, fait TOTAL PERFORMANCES i

apparaitre un point faible des Nippones, La Prix d'achat 3 1 2 5 7
Honda sauve I'honneur, juste devant la KTM Prix de la casse 5 3 4 2 1
puis vient la Kawa. A noter que ce sont les trois

motos les plus chéres & I'achat, les plys h SRANDIOTAL = @ # 2 2
économiques en cas de casse ! Car la Suzuki, et

surtout la Yamaha, mieux vaut éviter de les 2

abimer | .\

Conclusion Yam
bat KTM bat Honda
bat Kawa et Suzuki

Victorieuse d’un match trés serré, la
Yamaha | Premiére au total performances
ex-aequo avec la KTM, excellente aux tests
statiques mais pénalisée par un prix des
piéces trop élevé, I'YZ conserve son titre de
reine des 125 cross. La plus performante - la
plus rapide et la mieux suspendue -, I'YZ G
succéde a une dynastie d'YZ A, B, etc. qui
ont toujours tenu le leadership au niveau
des ventes également. Bien qu’elle ne soit
pas cette année la plus facile 4 conduire, ce
qui devrait théoriquement la réserver aux
pilotes expérimentés, il y a peu de chances
qu'elle perde sa place de leader du marché |
Pourtant, attention a la KTM. Celle-ci
atteint parfaitement son objectif, rivaliser
avec les 4 Japonaises, puisqu'elle termine
seconde de notre match. Beaucoup de
progrés dans la présentation et surtout au
niveau du prix. Valable pour le débutant
comme pour un champion de France, (avec
quelques aménagements et de bons 25
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réglages), il devrait se propager comme s'il
était made in Japan, ce 5* Samourai.
Troisiéme, la Honda. En gros progrés par
rapport 4 la version 79, voici une machine
étonnante : une toute petite moto,
puissante, nerveuse, maniable, bien
suspendue jusqu’a une certaine vitesse, une
moto « attaque » par excellence. Mais qui
réagit donc beaucoup mieux sur les terrains
assez faciles que sur des terrains défoncés
ou bououx.

ki et Suzuki i i
ex-aequo. Premiére aux tests statiques, trés
stable grice & sa suspension arriére
Unitrak, la Kawa est une moto magnifique
qui manque tout juste d'un ou deux
chevaux pour faire la nique aux meilleures.
Quant & la Suzuki, des suspensions
désormais un poil dépassées grévent les
performances d'un moteur  étonnant,
puissant et trés domestiqué. Et quel petit
prix d'achat, ca compte aussi |
Ce match, nous l'avons réalisé avec
beaucoup de moyens techniques et
humains. Le choix... c’est 4 vous.

Leur classement

o' moteur manque de
0o KTM ot Hand.

Michel Mérel

it grosse moto,

3. Suzuki; 4.
Ay St ane i b
role chavaux »

Alex Titone
1.Yam. ;2. KTM ;

Honda ; 4. Kawa ; 5. Suzuki.

Patrick Viguier

1.KTM ;2. Yam ;3. Honda ; 4. Suzuki ;5. Kawa.

Pierre Faucher

1. Yam « briflante,
« tout prés, fac
ur

pour un bon pliote »; 2. KIW
" squlliree « un vélo,
8 «le moteur

géche o reste | »

Claude Anneix

Yom: 2 KTM s melleurs pour un
snuant 1573, Hond uzuki ;5. Kaws

Xavier Audouard
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moto verte

HondaCRA Kawasaki KX A6 KTM RV SuzukiRMT YamahaYZG

Moteurs

L Type |

| | Alésage 8B5mm 5 mm S4mm S4mm 56mm

3 Course 50,7mm 50,6mm 54mm S4mm Hmm

p Cylindrée 12em3 124cm3 128¢m3 123em3 128mm
Taux de comprassion 7681 1631 8131 8521

| Puissance maxi 21CVa10500t/mn 26CV410750t/mn 28,5CV29850t/mn 26,5CV410500t/mn Z1CVA 11000t/ mn
Couple maxi 1,96 mkg & 9500 tr/mn 1775 mkg 4 10500 tr/mn 2,13mkg 39400 tr/mn 1,84 mig & 10000 tr/mn 1,8mkg 43500 tr/mn
Alimentation 2 vbu Bing de 2 carbu Mikunide Smm carbu Mikunide 2 om
Allum: Electronique - Electronique Electronique Electronique ‘Electronique
Lubrification Mélange Mélange
Mise an route Kick Kick Kick Kick Kk

Transmissions

Primaire

parengrenages, appont3,1584 1

par engrenages, apport 3,554 1

parengrenages, apport 3,650

patengrenages, appot 31574 1

par engrenages, rappon 34443 1

de vitesses

Parties cycle

0 %
par chae, rapport 39733 1

Grapports

par chaine, apport 4,333 1

07541
par chaine, rappont 4,753 1

Brapports
23831

096631
par chaine, rapport 4,253 1

Grapports

par chaine, r3pport 4,003 1

Cadre
| Suspension AV.
ion AR

. tléhy. 4 air Showa déb. 296 mm

. 6léhy. & ai déb. 280 mm
amor. un. Unirak d. 280 mm

F. diéhy. 4 air Marz 6éb. 210 mm
L. ouMar,d. 20 mm
Jaly Sunpney Metzeler 3,00x21

. éléhy. & ai déb. 286 mm.
Amor. 3 gaz Kayaba déb. 280 mm

F_téléhy. a1, 3éb. 300 mm
yst. mono. Yam,, &éb. 290 mm
Jantealu DID preu 3,00 21

| RoussAV Jantealu DID, preu3,00X21— Jante alu DID preu, 300321 Jantealy DO pnea3,0021
Roues AR 18 1 J.aluSunpneu Metzser 400x18  JantealuDIDpreu4,10x18  JantesluDID pneud, 10x 8
Frein AV T T T . T. moen conigue de 130 mm
Freins AR i wom T, T 10mm T 1@mm
Longueur 21%m 2180mm 2150mm 2100m 218%m
Largeur guidon 80mm 80mm :80mm 5mm B
Empattement 140mm 1410m, 1480mm 140mm 1K0mm
Hauteur de selle Qmm “%5mm Homm 20 Kmm
Garde au sol 20mn L0mm Lomm 20mm mm
Essance 65ies Bitres Bires 6 5lites 65lites

| Boite de vitesses 07iites - 0,8lires glites 107 lres
Fourche a02cmd parbas - 20 cndparbas = 80 o parbras
Poids en ordra de ma
che avec les pleins Bkg %ig 102k 102kg %kg
Prix clés on main 93 F 0210F* 3 0 F 0 F
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