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Pour essayer ces motos, les plus célébres, les
plus vendues, les vedettes du genre, pas
question de mégoter. Autant faire les choses
bien : c’est une habitude & Moto Verte, et plus
particulierement lorsqu'il s"agit d’un match pour
littérature  qui concerne
vous, les acheteurs,
crossmen dilettantes ou champions en herbe. Je
dis ca, c'est parce qu‘on en cause, mais Ga parait
évident, non ?
Bon, alors, hop ! Direction le Midi. Car, y'a pas &
dire, le soleil de Provence, c’est mieux que les
brouillards humides de la capitale : mieux pour
les photos (pas besoin d’étre ingénieur chez
Kodak pour comprendre), mieux pour le sérieux
des tests (pilotes et essayeurs roulent de bon
coeur du matin au soir), mieux pour |'ambiance
en général (la moto, comme les pique-niques et
autres sports de plein air, c’est meilleur quand il
fait beau). Deux journées dessais, deux terrains
différents : fort de conseils avisés, le Moto Verte
Testing Staff avait choisi Pernes les Fontaines et
la Fare les Oliviers pour cette rencontre au
sommet. Deux pistes permanentes aussi belles
que techniques, de quoi tourner 3 satiété, avec,
en plus, les charmes du Sud de la France,
odeurs de garrigue et de pinédes, accent des
hétes locaux, et ce fameux soleil, qui, trés
correct, trés « sport », comme on dit dans les
jeux télévisés, n'a pas voulu manquer le rendez-
vous |

Coco, Alex, Michel,
Mike et les autres...

Et il aurait bien tort, le soleil, de rater cela. C'est
que pour lui faire honneur, elle avait de la
gueule, notre équipe d'essais. Pas besoin de
vous présenter « Coco » Gomez, « Mike »
Ollier, Alex Titone ; ni Michel Mérel, encore tout
auréolé du « Dakar ». Les moins attentifs ne
connaissent peut-étre pas, en revanche, Patrick

Viguier. C’est un tort, mais vous aurez sans
doute rapidement I'occasion de réparer, car ce
junior, 66me du championnat 79, est justement
I'un des favoris pour 80, officiel Derbi France.
Une bonne bande de champions, donc, mais ce
n'est pas tout : Pierre Faucher, gentiment venu
nous « livrer » la KTM, sait aussi manier une 125
cc cross ; Claude Anneix, descendu de Nantes
avec Mérel, est un bon de la ligue Atlantique -
Anjou. Et puis Xavier Audouard, le copain
Audouard de moto-Revue, était 13 lui aussi, en
mission, ce qui, rassurez-vous, ne |'a pas
empéché de faire le fou avec nous autres.

a vous va, e d'expérience ?
Quatre des meilleurs inters francais, un junior qui
va fort, un bon national, un super « polyvalent »
(la « Fauche ») et deux journalistes essayeurs,
plus Philippe Redneck Cornut aux commandes
de ses Canon A1 racing, de quoi faire du bon
boulot ! Justement, y'a du pain sur la planche,
alors, pas de temps & perdre. Messieurs, 3 vos
bécanes

80 : un boncru !

Au premier coup d'oeil, le connaisseur apréciera
les modéles 80 par rapport aux versions passées.
Les machines de motocross se bonifient chaque
année, et les 125 cc de pointe atteignent
avjourd'hui un niveau de performances
carrément inimaginable il y a quelques années.
Rien qu‘au niveau puissance, une 125 cc client
d'aujourd’hui développe a peu prés autant de
chevaux qu‘une 250 d'usine d'il y a 15 ans | Etje
ne parle méme pas des suspensions |...

Nos cing motos sont toutes des modéles
entidrement nouveaux. C'est dingue | Pensez

que sur cette Yam YZ G, on ne trouve plus une
seule piéce identique 2 celles de la version 79.
Les jantes peut-étre... Méme chose chez Honda,
Kawasaki et KTM : nouveaux cadres, moteurs,
suspensions, freins, tout quoi. Seule la Suzuki
n’est qu‘une évolution de la R M N 79 : nouveau
pot,  nouveau haut-moteur,  nouveaux
amortisseurs, habillage  différent et autres
détails, tout de m !

Vous avez compris, mes petits ? L'intérét que
portent les constructeurs 3 ce type de
machines ? C'est qu'il s'agit d’étre dans le
coup ! Il sest vendu prés de 5 000 125 cc cross
en France en 79, et d'ores et déja, il n'est pas fou
d‘avancer le chiffre de 6 000 ou plus pour cette
année. Moelleux, le gateau.

Moteurs :
225 ch/litre !

Les catalogues sont des men(eurs onle sa\( Ou
plutét ils des prises en

lorsque vous la
ménerez, toute fraiche sortie de la caisse,
effectuer ses premiers tours de roue sur le circuit
du coin. Cela dit, pas d‘inquiétude, il en reste |
L'air de rien, les 125 client sont en train de
gagner un cheval chaque année, et I'on est en
dmn de se demander jusqu’ol ira-t-on ? C'est
ue 28 ch pour une 125 cc, ¢a nous donne
quelque 225 ch/litre ! Avec des régimes de
puissance maxi entre 10 000
tours/minute : pleins de santé, ces petits monos
deux temps |
Avec 122, 123 ou 124 cm3 de cylindrée exacte,
ces cing moulins sont construits sur le méme
moule : bas moteur ultra-compact, boite six
vitesses en prise constante (nouveau chez KTM,
la « japonisation »), embrayage multidisque en
bain d’huile, transmission primaire par pignons,
allumage électronique, admission par boite &
clapets (encore une premigre chez KTM et ils en
sont fiers, la moto s'appelle méme comme cela :
RV pour reed valve), carbus classiques de @ 32
mm (sauf Honda, un Keihin de 34 mm). Deux
sam carrés (54 x 54), le KTM et la Suzuki ; les

snme de boite, dans les meilleures I:Ondlllons
possibles, sur des moteurs choisis, etc. Donc,

t super (carrés).
Le KTM est le seul & rester couleur métal :
Suzuki, Yam et Kawa sont émaillés noir mat et le

ey



Honda, comme le veut la tradition CR, est tout
rouge.

Echappements en haut, bien sar, toujours plus
volumineux, et filtres a air avec élément mousse,
encore et toujours du semblable partout | Alors,
histoire de se remuer un tantinet, voici quelques
particularités, en vrac : la KTM est la seule & ne
pas posséder de starter (titillateur au carbu) mais
elle propose un sélecteur repliable, tout comme
le Kawa qui se vante d'un cylindre traité
« Electrofusion » qui (selon Kawa) est la
meilleure garantie contre le serrage... Et puis...
ben, c’est & peu prés tout | Bref, si vous v(\u?ez
construire un 125 cross, la recette est simple :
mono deux temps carré ou super carré,
admission & clapets + carbu @ 32, allumage
électronique, bas-moteur compact avec boite six
en prise constante, et vous étes sur la bonne
voie pour sortir quelque 27/28 ch (catalogue,

nsiste) 4 10 - 11 000 tr/mn | Reste plus qu'a
trouver des valeurs de couple maxi entre 2,1
mkg & 9500 et 1,84 10 000 tr/mn, et vous serez
dansle coup |

moto verte

la suprématie tant espérée. Ainsi les progrés
réalisés en matiere de suspensions, avant ou
arrriére, depuis 73 {(date historique des premiers
efforts suspensionesques de Maico et Yamaha)
sont-ils déments. Allez donc faire

Parties cycle : c’est la
guerre !

Dans le coup ? A condition d‘avion d‘avoir
trouvé le « truc » en matidre de suspensions.
Depuis quelques années, la guerre fait rage en
ce domaine, et, dans les bureaux d'études
comme sur les circuits, les ingénieurs se
creusent sérieusement les méninges pour
trouver le systéme qui assurera a leur employeur

.

un tour avec une moto de 70, pour voir
I'angoisse !

Et les débattements s'allongent, s'allongent :
Moto Verte 59 (il y a tout juste un an), un Match
pour un Choix 125 cross avec Yam, Suzuk et
Kawa, vous vous souvenez peut-étre ? A I'avant
250 mm partout, & l'arriére 250 ou 230 mm.
Aujourd’hui : de 270 a 300 mm & I'avant, de 280
320 & Varriére | En un an | Et, of course, les
moyens employés sont les plus -sophistiqués :
les cing fourches sont & air et axe déporté (un
détail : des soufflets caoutchouc partout,
bravo 1). Quand aux postérieurs, c'est la folie :
bras oscillants caisson partout, dont quatre en
alu (acier pour la Honda), amortisseurs & gaz
pour tous, qu'ils soient par paire et double
ressorts, uniques chez Yam fidéle au
cantilever et chez Kawa qui sort son redoutable
Unitrak mis au point par Brad Lackey. Pour le
gaz, justement, on trouve des bonbonnes
séparées sur quatre motos, la Honda se
contentant d‘amortisseurs Showa (copies des
Ohlins utilisés sur les Honda usine) & bonbonnes
ne faisant qu’un avec I'élément amortisseur.
C'est bien joli, les suspensions, mais les cadres 7
Acier au chrome molybdene de rigueur, et deux
conceptions différentes : KTM et Honda ont
choisi le double berceau de couleur contre les
simples berceaux dédoublés devant le moteur de
Kawa, Suzuki et Yamaha, peints en noir.

Encore de nombreuses similitudes en ce qui
concerne les roues. Jantes alu & I'unanimité,
idem pour les moyeux-tambours déportés ou
coniques en alliage léger (magnesium). Seule la
Suzuki posséde un moyeu classique & 'avant.
Pneus Japonais... sur les Japonaises (aie !) : un
handicap sévére face & la KTM chaussée
Metzeler. A noter au passage que nos Yam et
Kawa d'essai étaient également montées en
Metzeler, une bonne idée |

Malgré les grands débattements, les chaines
secondaires ne sont pas trop mal loties : guides,
patins et roulettes en Téflon foisonnent ; aucun
tendeur & roulette, en revanche.

L'équipement est en général trés sobre, mais
soigné. Les garde-boue plastique sont tous en
progrés au niveau taille donc efficacité (bien que
ce ne soit pas towours le réve), les résevoirs -
tous jumbo - té sans exception le
polypropyléne (fini \es bcsses 1) et les plaques
numéros sont toutes désormais aux normes
F.L.LM. Rien & dire coté selles, ni coté guidons.
Ah si 1 Il n'y a que le KTM qui posséde une
poignée de gaz 4 tirage rectiligne : un gadget
(bien pensé) encore inconnu en Extréme
Orient ?

Essai statique
premiére passe
d’armes

« Tout le monde sont 14 ? » Eh bien on peut
y aller. On regarde, on soupése, on
ausculte, on tite, on compare. C’est ¢a, un
essai statique. Suivez le guide |

Esthétique - finition

Et si je te demandais 3 toi, confortablement
installé dans ton fauteuil, de me donner ton
opinion sur |'allure de ces petites motos, hein ?
Réfléchis un peu, aide-toi des photos. On va voir
si tu es d'accord avec nous : C'est-4-dire si c'est
la Kawa qui timpressionne le  pls
favorablement. Car cette KX est superbe, tout le
monde est d'accord (a-dessus. La couleur verte,
la ligne, le bras oscillant, c’est joli et original. lls
ont toujours été forts, dailleurs, les stylistes de
chez Kawasaki, des bons







Hon 5|
Kawa 5 |
KTM 5|
Suz 4|
Yam 4|
Kawa 96 kg
Yam 96 kg
Hon 99 kg
KTM 102 kg
Suz 102 kg
5 |
4]
3]
3]
3|
Hon 5| Suz
‘Kawa 5| Hon
KTM 5| Kawa
Suz 5 KIm
Yam 5 Yam

Esthétique - Finition
Position - Agrément
Accessibilités
Poids

Mise en route

Classement (points)
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Voila, les moteurs tournent, on va y aller.
Sur cette victoire (surprise ?) de la Kawa &
I'arrét, admirable lors de ces tests devant la
Yam et la Honda, la KTM et la Suzuki fer-
mant la marche (tout prs), on accélére, les
tours montent, les embrayages travaillent &
plein, les roues avant léchent a peine le sol
et se précipitent vers le premier virage...

En action :
un combat sans
merci

Puissance
Accélérations

Enfin, de I'action ! Nos samourais vont frapper |
Et quelques départs pour commencer :  ce petit
jeu, on comprend tout, tout de suite. La Yamaha
YZ'G est incontestablement la plus puissante et
la plus rapide. Une bombe, ce nouveau moteur !
Etonnant ! Il y a 5 ans, sur un tel engin,
personne n‘aurait jamais voulu croire qu'il pat
s'agir d'une 125 cc | Cette péche permet a la
Yam de s'installer loin devant ses petites
copines. Mais derrire, le classement va s'avérer
plus compliqué & définir : le monteur Honda est
super puissant, il accélére comme une bombe ;
le KTM, qui a beaucoup plus dinertie, donne
Iimpression de tirer long et de prendre ses tours
beaucoup moins vaillamment, mais il n‘en est
rien et la KTM arrache autant ; le Suzuki, grace
a une plage de puissance étonnante (il pousse
depuis des régimes presque « bas », du moins
pour un 125 cc) et finalement une belle santé







